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Abstract of DE4008900 

With the engine switched off. additional heating 
can be provided by a programming key (P) on an 
alternative control unit (13) serving two modes. In 
a so-called "sleeping" mode of unlimited duration 
the driver's cab is heated to a comfortable temp. 
An "immediate" mode of rapid heating of the cab 
and/or engine is limited e.g. to 1 hour. Normal 
and supplementary heaters are electronically 
controlled (14,22). 
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@ Verfahren zur Regelung einer Heizungs- und Klimaanlage mit Zusatzemrichtung in einem Kraftfahrzeug, 

insbesondere Nutzfahrzeug 

(§) Bekannte programmierbare Temperaturragelverfahren 
von Heizungs- und Klimaanlagen mit Zusatzheizung im 
Wasserkreislauf sind nur teitweise automatisiert. Den jewei- 
ligen Bedurfnissen des Bedienungspersonals wtrd ungenu- 
gend Rechnung getragen. 

Es wird bei einem unter Punkt 1 genannten Regelverfahren 

vorgaschlagen. bei Fahrzeugmotorstitlstand (D"** *- 0) den 

Standheizbetrieb aufzuteilen bzw. einzustetlen in einen 

automatischen Standheizbetrieb 1 entsprechend einer 

Schlafbeheizung des Fahrerhauses durch temperaturpro- 

grammierte Fahrerhausbeheizung, oder in einen Standheiz- 
betrieb II entsprechend einer Sofortbeheizung durch zeitlich 

vorprogrammiertes Beheizen von Fahrerhaus und Motor, 

wobei bei beiden Standheizbetrieben die Regelung der 

Zusatzheizung und der Heizung$-/Klimaanlage sowie die 
■ Einstellung der Luftverteilerkiappen fur FuBraum und Schei* 
f benktarung DFF und eine zugeordnete Geblasestufe auto- 
* matisch erfolgen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Regelung 
einer Heizungs- und KJimaanlagc mtt Zusatzeinrichtung 
in einem ICraftfahrzeug. insbesondere Nutzfahrzeug. 
unter Zuhilfenahme einer Temperaturkennlinie (Soll- 
wert-Kennlinie/Innentemperatur-Kennfeld). 

Aus DE-OS 34 24 366 ist ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Regelung der Temperatur in einem Nutz- 
fahrzeug-Fahrerhaus bekannt, wobei ein einziger Re- 
gelkreis auf Heiz- und Kuhleinrichtungen des Fahr- 
zeugs einwirkt, um die Innenraumtemperatur auf den 
jeweils eingestellten Sollwert zu regeln. Der einzige Re- 
gelkreis steuert Motorheizung, Klimaanlage sowie eine 
Zusatzheizung im Heizwasserkreislauf. welcher zusatz- 
lich den Kraftstoff vorhetzt Bekannte programmierba- 
re Regelungen von Heizungs- und KJtmaanlagen mit 
Zusatzheizgeraten Im Wasserkreislauf sind nur teilwei- 
se automatisiert Den jeweiligen BedOrfnissen des Be- 
dienungspersonats wird nur ungenugend Rechnung ge> 
tragen. Die Einschaitung und Zuordnung des Zusatz- 
heizger£lts erfolgt manuell ausschlieBlich uber einen 
Ein-/Aus-Schalier der Zusatzheizung. Luftverteiler- 
klappen far FuDraum und fOr Scheibenklarung miissen 
von Hand auf die jeweiligen Bedurfnisse bezogen einge- 
stellt werdea Eine weitere (hohere) Geblasestufe kann 
nicht zugeschaltet werden. Es werden demzufolge ge- 
wisse logische Denkvorg^nge vom Bedienungspersonal 
vorausgesetzL 

Aufbauend auf dem vorgenannten Stand der Technik 
ist es Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren zur Rege- 
lung einer Heizungs- und Klimaanlage mit Zusatzhei- 
zung der eingangs genannten Art zu schaffen. welches 
bei vergleichsweise einfacher Ausgestaltung den Bedie- 
nungswunschen der Benutzungsperson bei hohem Kli- 
makomfort optimal Rechnung tr^gt 

Geldst wird die der Erfindung zugrundeliegende Auf- 
gabe durch ein Regelverfahren der im Anspruch 1 wie- 
dergegebenen Art 

Vorteilhaft weitergebildet wird das erfmdungsgema- 
Be Verfahren nach den Merkmalen der Unteranspruche 
2 bis 17. 

Wesen der Erfindung ist die Aufteilung des Stand- 
heizbetriebs, d. h. bei Fahrzeugmotorstillstand, in zwei 
Standheizbetriebsarten. Die Elektronik der motorab- 
hingigen Heizungs-ZKIimaanlage und die Elektronik 
der Zusatzheizung sind so miteinander verknUpft. daD 
die Funktionen der ersten Standheizbetriebsart und die 
Funktionen der zweiten Standheizbetriebsart automa* 
tisch erfotgen, d. h. die Luftverteilerklappen und die ent- 
sprechende HeizgebUsestufe (im motorabh^ngigen 
Heizgerat) und die Laufzeit der jeweiligen Heizungs- 
funktionen werden automatisch zugeordnet und einge- 
stellt, ebenso der jeweils zugehdrige groBe (Motor-) und 
der kieine (Fahrerhaus)-Wasserkreislauf. 

Der Wasserkreislauf fiir Motor und Fahrerhaus wird 
so angesteuert, daB die Fahrerhausbeheizung vor der 
Motorbeheizung Vorrang hat, wenn beide gleichzeitig 
beheizt werden sollen. 

Die erste Standheizbetriebsart, der Standheizbetrieb 
I. entspricht einer Schlafstellung, d. h. einer Komfortbe- 
heizung, wobei das Fahrerhaus temperaturprogram- 
miert beheizt wird. In dieser Betriebsart wird vomehm- 
lich das Fahrerhaus nach einer nach unten verschobe- 
nen Temperatur-Kennlinie betrieben, wobei die Tempe- 
ratur im Fahrerhaus der vorgegebenen Sollwert-Kenn- 
iinie in Abh&ngigkeit der AuBentemperatur folgt Die 
Verschiebung der Kennlinie nach unten bedeutet, daB 
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etwa 10** C tiefere Temperaiuren angesteuert werden 
als bei einem Fahrbetrieb des Nutzfahrzeugs. Die Tem- 
peraturkennlinie ist vomehmlich eine sog. "Badewan- 
nenkurve" nach Art der Regelvorrichtung gemaB DE- 
5 OS 34 24 366. Sie ist in etwa einem parabelformigen 
ICurvenverlauf angen^hert Bei einer AuBentemperatur 
von ca. IS^C erreicht die Parabel ihr Minimum von ca. 
23"* C Innentemperatur. Bei AuBentemperaturen uber 
Oder unter IS'^C liegen die Innentemperaturen fiber 
to 23*'C(z.B. bei -30"CauBen -l-27<'C innen; bei -l-50'C 
auBen +50^C innen). Da eine parabelfdrmige Regel- 
kurve entsprechend einem optimalen menschlichen Be- 
haglichkeitsempfinden komplizierte elektronische 
Schaltungselemente erforderlich machen. werden linea- 
15 re Sollwert-Kennlinienabschnitte gewihlt. die in ihrer 
Gesamtheit der vorgenannten Badewannen-Charakte- 
ristik entsprechea Im unteren Bereich von AuBentem- 
peratur und unterhalb von 10*C hat die Sollwert-Kenn- 
linie eine negative Steigung und im oberen Bereich von 
20 AuBentemperatur und oberhalb etwa -f 20'' C eine posi- 
tive Steigung. 

Die zweite Standheizbetriebsart entspricht einer So- 
fortbeheizung durch zeitlich vorprogrammiertes Behei- 
zen von Fahrerhaus und Motor auf einen vorgegebenen 
25 maximalen Temperaturwert des Fahrerhauses, insbe- 
sondere auf 25** C Letztgenannte zweite Standheizbe- 
triebsart, der sog. Standheizbetrieb II, ist auf eine Heiz- 
moglichkeit von ca. 60 min begrenzL 

Durch die Erfindung wird der Heizungskomfort ge- 
30 genflber bekannten Regelverfahren wesentlich verbes- 
sert: 

Die Geblisestufen und die Verteilerklappen werden je- 
weils automatisch zugeordnet, wobei ein manueller Ein- 
griff ebenfalls mdglich ist. Der Betreiber muB nicht iiber 
35 komplizierte Zusammenh^nge von Luftverteilung und 
Luftmenge und Einschaltdauer (Batterie) nachdenken. 

Das Fahrerhaus wird bevorzugt beheizt. und die 
"Restwarme" wird dem Beheizen des Motors zugeord- 
net. Dadurch ist eine ausreichende Fahrerhausbehei- 
40 zung stets mdglich. Die 1>enachteiligte'* Motorheizung 
beeintr^chtigt den Fahrzeugmotor nicht, insbesondere 
deshalb, da dieser stillsteht. Weiterer Vorteil ist, daB die 
Batterie des Fahrzeugs geschont wird, da durch die je- 
weilige Zuordnung die Einschaltdauer begrenzt ist 
45 Die Erfindung wird nachfolgend anhand von A^JsfQh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf beigefugte 
Zeichnung naher beschrieben; es zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Blockdiagramm eines Stand- 
heizbetriebes I entsprechend einer Schlafstellung mit 
50 Steuerung des kleinen und des groBen Wasserkreislaufs 
durch eine Elektronikbox einer Einstellautomatik, 

Fig. 2 ein Blockdiagramm ahnlich Fig. 1 einer Schlaf- 
stellung, wobei der kieine Wasserkreislauf durch die 
Elektronikbox der Einstellautomatik betrieben und der 
55 groBe Wasserkreislauf gegebenenfalls separat ange- 
steuert ist. 

Fig. 3 ein Blockschaltbild ahnlich den Fig. 1 und 2 
eines Standheizbetriebes II entsprechend einer Sofort- 
heizung oder zeitlich vorprogrammierten Beheizung ei- 
60 nes Fahrerhauses und eines Motors, wobei der groBe 
Wasserkreislauf iiber die Elektronikbox der Einstellau- 
tomatik ahnlich dem Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 1 
angesteuert ist. 
Fig. 4 ein Blockschahbild eines Standheizbetriebes II 
65 ahnlich Fig. 3, wobei nur der kieine Wasserkreislauf 
iiber die Elektronikbox der Einstellautomatik angesteu- 
ert ist, wahrend der gro&e Wasserkreislauf gegebenen- 
falls separat angesteuert ist. 
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Fig. 5 cin schematisches Schaltbild einer Temperatur- 
regelung. wobei durch eine Masseschaltung die Fahrer* 
hausbeheizung Vorrang gegenubcr der Motorbehei- 
zung hat, und 

Fig. 6 ein Schaltbild ahnlich Rg. 5 einer manuellen 5 
Heizungsregelung von Fahrerhaus und Motor mil Hilfe 
einer ersten Bedieneinheit, einem sog. Timer. 

Im Regelkreis einer automatischen Heizungs* und 
KJimaanlage ist die Zusatzheizung mit deren Elektronik, 
d. h. mit ihrem eigenen Regelkreis, mit eingebunden. 10 

Die Zusatzheizung kann bei stehendem Motor so- 
wohl uber eine zweite Bedieneinheit (13) uber eine Pro- 
grammiertaste (P) einer Einstellautomatik der normalen 
Heizungs-/KJimaanlage gerufen werden als auch Qber 
ein Ein-/Aus-Schaltelement einer ersten Bedieneinheit 15 
(12), einem sog. Timer einer Zusatzheizung. AuBer beim 
"program mierten Heizen" bei welchem die Programm- 
taste (P) gedriickt ist, muB uber zwei fiir den Wasser- 
kreislauf verantwortliche Schalter (K und M) bestimmt 
werden, ob Fahrerhaus oder/und Motor beheizt werden 20 
soil. 

Der Heizbetrieb mit Zusatzheizung bei stehendem 
Fahrzeugmotor, d. h. bei Fahrzeugstillstand, teilt sich 
auf in einen automatischen Standheizbetrieb I und einen 
automatischen Standheizbetrieb II. 25 

Der Standheizbetrieb I entspricht einer sog. "Schlaf- 
stellung". d- h. einer lemperalurprogrammierten fCom- 
fortbeheizung des Fahrerhauses durch Betatigung der 
Programmiertaste. Diese Heizmdglichkeit kann zeitlich 
unbegrenzt oder auf einen langen Zeitraum begrenzt 
sein. 

Der zweite automatische Standheizbetrieb 11 ent- 
spricht einer sog. Sofortbeheizung, d. h. einer zeitlich 
vorprogrammierten Beheizung von Fahrerhaus oder/ 
und Motor. Diese Heizmdglichkeit ist zeitlich z. B. auf 
60 min begrenzt 

Generell fiir den Stand- und Fahrheizbetrieb gilt: 
Es wird vom Generator oder der Lichtmaschine ein 
D"*" -Signal abgegeben, wenn nur die Fahrtheizungs- 
funktionen mdglich sind. Liegt das D"*" -Signal nicht an, 
so sind nur die Standheizungsfunktionen mdglich, d. h. 
die vorgenannten Standheizbetriebe [ und II entspre- 
chen D+ = 0. 

1 . Schlaf stellung (programmiertes Heizen) \ 45 

Unter 'Schlaf stellung" (automatischer Standheiz- 
betrieb I) versteht man die Beheizung des Fahrer- 
hauses wghrend des Aufenthaltes des Personals im 
Fahrerhaus w^hrend einer Schlaf periode: 

1.1. Nach Driicken der Programmtaste P bei 50 
gleichzeitiger Anzeige PROG auf einer Anzei- 
gevorrichtung im Fahrerhaus wird die Fahrer- 
haus-Innenraumtemperatur uber den Tempe- 
raturfiihler auBentemperaturabhangig uber 
die vorgegebene Innenraumtemperatur- ss 
Kennlinie geregelt, d. h. die Innenraumtempe- 
ratur ist dabei 10*C niedriger als bei der Fahr- 
stellung. Der zur jeweiligen AuBentemperatur 
zugeordnete Soilwert erscheint dabei auf dem 
Sollwert-Temperatur-Display. 
Mit der Aktivierung iiber die Programmierta- 
ste P wird gleichzeitig der kleine. dem Fahrer- 
haus zugeordnete Wasserkreislauf (21) beauf- 
schlagt und das Heizgeblase (16) auf die erste 
bzw. kleinste Geblasestufe und die Luftverteil- 
erklappen im Heizger^t auf "Normalstellung" 
eingestellt, wobei die Defrosterklappe zu 20% 
und die FuBraumklappen zu 100% geoffnet 
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sind (iiber jeweiliges Ausganssignal an einer 
Etektronikbox (14) einer Einstellautomatik). 
Die Hetzdauer ist zeitlich unbegrenzt oder auf 
einen langen Zeitraum begrenzt und kann 
durch emeutes Driicken der Programmtaste P 
beendet werden. 

1^. Des weiteren kann auf 60 min zeitlich be- 
grenzt durch Drucken einer Defrostertaste 
DEF die gesamte Heizluftmenge zur Schei- 
benklarung geleitet werden (Defroster-Off- 
nungsstelltmg — 100%, FuBraumklappenstel- 
lung » 0% entsprechend einer SchlieBstel- 
lung). Das Heizgebl&se (16) ISuft auf der zwei- 
ten Geblasestufe. Die Heizanlage iSuft dabei 
nach wie vor entsprechend der durch die Pro- 
grammtaste P vorgegebenen Innenraum-Tem- 
peratur-Kennlinie. Nach Ablauf von 60 min 
wird automatisch auf "Normalstellung" zu- 
riickgesteuert Die Normalstellung entspricht 
hierbei der ersten Heizgeblasestufe, und es 
sind die Defrosterklappen auf 20% eingestellt, 
wahrend die FuBraumklappen auf 1 00% geoff- 
net sind. 

13. Wahrend der vorgenannten Heizungsab- 
laufe kann fiir die Zeitdauer von 60 min gleich- 
zeitig, sofort Oder zeitlich vorgew^hlt der Mo- 
tor mit aufgeheizt werden. Dazu ist zuerst eine 
Taste M zu driicken und (iber die erste Bedien- 
einheit (12) (Timer^ der Zusatzheizung iiber 
die Tasten A oder B die Motorbeheizung zu 
aktivieren. 

Sobald uber die erste Bedieneinheit (12) das 
Ausgangssignal iiber den Schalter M durchge- 
schaltet wird, wird iiber die Etektronikbox (14) 
der Einstellautomatik oder uber den Schalter 
M direkt der groBe Wasserkreislauf (20) fur 
die Motorbeheizung aktiviert Die Beheizung 
des Fahrerhauses hat jedoch wahrend dieses 
Zustandes Vorrang, d. h. das Fahrerhaus erh^lt 
die notwendige maximale Heizleistung Qber 
eine sog. Vorrangschaltung. und es wird die 
Restwgrme dem Motor zugeheizt Dies erfolgt 
z. B. uber ein 2/3- Wegeventil mit Magnetventil 
(8) oder uber zwei Magnetventile (2, 3) oder 
ein Bypassventil oder Qber ein entsprechendes 
Drosselelement Die Steuerung dieser Vor- 
rangschaltung erfolgt Qber den elektrischen 
Steuerkreis der Zusatzheizung. 
2. Sofortbeheizung bzw. zeitlich vorgewahltes Hei- 
zen (zeitlich programmiertes Heizen) entsprechend 
einem Standheizbetrieb II. 

Unter ''Sofortheizen" versteht man, daB sofort das 
Fahrerhaus auf eine festgelegte Innenraum-Tem- 
peratur, z. B. 25'' C schnellstmdglich hochgeheizt 
wird. Dies soil dem Personal ermdglichen, wahrend 
des Aufenthaltes im Fahrerhaus (Warte-, Ruhezeit, 
etc, Nichtschlafposition) schnell eine relativ hohe 
Raumtemperatur zu erreichen oder nach Ende der 
Fahrt eine relativ hohe Raumtemperatur T zu hal- 
ten. 

2.1. Dazu muB der Schalter A der ersten Be- 
dieneinheit (12) der Zusatzheizung gedruckt 
werden. Vorher miissen von der Bedienungs- 
person K oder/und M gedriickt werden. 

2.1.1. Ist iC gedruckt, so erhdk die Elektro- 
nikbox (14) der Einstellautomatik ebenso 
ein Signal wie die Elektronikbox (22) der 
Zusatzheizung. Ober dieses Signal wird 
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die Zusatzheizung eingeschaltet. Die 
Eiektronikbox (14) der Einstellautomatik 
fragt das D**" -Signal ab und uberwacht die 
Innenraumtemperatur T, welche insbe- 
sondere maximal auf 25*' C eingestellt ist, 5 
und f&hrt die Luftverteilerklappen auf 
Normalstellung (DefrosterkJappenstel- 
iung 20%. FuQraumklappen-Offnungs- 
stellung 100%). Das Heizgebla5e(16) wird 
auf die zweite Geblasestufe geschaltei, 10 
und es wird der kleine Wasserkreislauf 
(21) automatisch aktiviert 
Diese Heizstellung ist zcitlich begrenzt 
auf z. B. 60 min. Nach dieser Zeit wird die 
Zusatzheizung selbsttatig abgeschahet 15 
Selbstverstandlich kann auch hier die De- 
frosterfunktion analog Punkl 1.2. gerufen 
werden. 

2.1.2. 1st der Schalter M vorher gedruckt. 
so geht das Signal von der ersten Bedien- 20 
einheit (12) uber den Schalter M zur Eiek- 
tronikbox (14) der Einstellautomatik und 
zur Eiektronikbox (22) der Zusatzheizung 
und schaltet diese ein. Ober das Aus- 
gangssignal der Eiektronikbox (14) der 25 
Einstellautomatik wird dabei der kleine 
Wasserkreislauf (21) reaktiviert, und es 
wird der groBe Wasserkreislauf (20) akti- 
viert (die Aktivierung des groBen Wasser- 
kreislaufs (20) kann auch unabh^ngig von 30 
der Eiektronikbox (14) der Einstellauto- 
matik direkt Qber den Schalter M an den 
elektrischen Steuerkreis des Wasserkreis- 
laufs erfolgen). 

Diese Heizstellung ist ebenfalls zeitlich hs 
auf z. B. 60 min begrenzt Nach dieser Zeit I 
wird die Zusatzheizung automatisch ab- 1 
geschaltet 

2.13. Sind sowohl der Schalter K und der 
Schalter M gedrOckt, so sind beide Heiz- 40 
funktionen, d. h. Fahrerhausbeheizung 
und Motorbeheizung aktivierL Hierbei ist 
der groBe Wasserkreislauf (20) offen. Die 
Beheizung des Fahrerhauses hat jedoch 
Vorrang, d h. das Fahrerhaus erhalt die 45 
notwendige maximale Heizleistung liber 
die Vorrangschaltung beispielsweise ge- 
maQ Fig. 5, und es wird die Restwarme 
dem Motor zugeleitet 

Die Steuerung der Vorrangschaltung er- 50 
folgt uber den elektrischen Steuerkreis 
der Zusatzheizung. 

Die Heizstellung ist ebenfalls auf zeitlich 
z. B. 60 min begrenzt Nach dieser Zeit 
wird die Zusatzheizung automatisch ab- 55 
geschaltet Die Funktion der Fahrerhaus- 
beheizung beztiglich "Normalstellung" 
bzw. Defrosterstellung ist die gleiche wie 
vorher beschrieben. 
2.2. Ober den Schalter B wird die Heizung zeit- ed 
programmiert eingeschaltet, d. h. es gelten die * 
Punkte 2.1.1., 2.1.2. und 2.13. analog* mit dem 
Unterschied, daB der Einschalueitpunkt nicht 
sofort, sondern zu einem Ober die erste Be- | 
dieneinheit (12) (Timer") vorbestimmten Zeit- 651 
punkt erfolgt (eventuell mehrere vorbestimm- j 
te Zeitpunkte). I 
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Alle in der Beschreibung erw^nten und/oder in der 
Zeichnung dargestellten neuen Merkmale allein oder in 
sinnvoller Kombination sind erfindungswesentlich. auch 
soweit sie in den AnsprOchen nicht ausdruckltch bean- 
sprucht sind. 

PatentansprOche 

1. Verfahren zur Regelung einer Heizungs- und KJi- 
maanlage mit Zusatzeinrichtung in einem Kraft- 
fahrzeug, insbesondere Nutzfahrzeug, unter Zuhil- 
fenahme einer Temperaturkennlinie (Sollwert- 
Kennlinie/Innentemperatur-Kennfeld), dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Fahrzeugmotorstillstand 
(D^ — 0) der Standheizbetrieb aufgeteilt, d h. ein- 
gestellt wird in 

a) einen automatischen Standheizbetrieb I ent- 
sprechend einer Schlafstellung-Beheizung X 
des Fahrerhauses durch temperaturprogram- 
miertes Fahrerhausbeheizen mit gegenuber 
Fahrbetrieb nach unten verschobener Tempe- 
ratur-Kennlinie,oder in 
- b) einen automatischen Standheizbetrieb II 
entsprechend einer Sofort- Beheizung Y durch 
zeitlich vorprogrammiertes Beheizen von Fah- 
rerhaus und Motor bis auf einen vorgegebe- 
nen maximalen Fahrerhaus-Innentemperatur- 
werlT, 

wobei bei gleichzeitiger Fahrerhaus- und Motorbe- 
heizung durch eine Vorrangschaltung das Fahrer- 
haus bevorzugt beheizt wird, und 
sowohl beim automatischen Standheizbetrieb I als 
auch beim automatischen Standheizbetrieb II die 
Regelung der Zusatzheizung und der Heizungs- 
/KJimaanlage sowie die Einstellung der Luftverteil- 
erklappen fOr FuBraum und Scheibenklarung 
(DEF) und eine zugeordnete GeblHsestufe und 
beim zeitlich vorprogrammierten Beheizen die 
zeitliche Begrenzung, auf z. B. 60 min, automatisch 
erfolgen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB trotz automatischer Regelung der 
Gebllsestufen und der Luftverteilerklappen diese 
auch manuell bedient werden kdnnen. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB uber eine Einstellautomatik der 
(normalen) Heizungs-/KJimaanlage bei Fahrzeug- 
motorstillstand (D"*" — 0) die Zusatzheizung. d. h. 
beim Standheizbetrieb I, durch Drucken einer Pro- 
grammtaste P gerufen wird, wobei auf einem Dis- 
play die Anzeige "PROG" erscheint. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach Drucken der Frogrammtaste P 
uber eine erste Eiektronikbox (14) der Heizungs- 
/KJimaanlage die Fahrerhausbeheizung tiber einen 
dazu bestimmten kleinen Wasserkreislauf (21) in 
Funktion gesetzt wird, wobei die Temperatur im 
Fahrerhaus der vorgegebenen Sollwert-JCennlinie 
in Abhingigkeit der AuBentemperatur (insbeson- 
dere 10°C tiefer als beim Fahrbetrieb) folgt, und 
daB das Heizgeblase (16) dabei automatisch auf der 
ersten Stufe sowie die Luftverteilerklappen auf ca. 
20% -DEF- und ca. 100% -FuBraum-Offnungsstel- 
lung gefahren werden, wlUirend die Betriebsdauer 
der Zusatzheizung und damit die Funktion des 
Standheizbetriebs I zeitlich unbegrenzt ist 

5. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB bei einem Standheizbetrieb I nach 
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einem Beiatigen einer Defrostertaste (DEF) am Be- 
dienteil (13) der Etnstellautomatik das Geblase (16) 
auf die zweite Geblasestufe geschaltet wird. und 
daB die Defrosterklappe (DEF) auf ca. 100% geoff- 
net und die FuBraum-Ausstrdmklappen auf ca. 5 
100% geschiossen gefahren werden, wobei die 
Funktion zeitlich begrenzt ist auf insbesondere 
60 min (Scheibenklarung wShrend "Schlafstellungs- 
Heizbetrieb"). 

6- Verfahren nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB nach Ablauf der Defrosterstellung 
von insbesondere 60 min bei einem Standheizbe- 
trieb I die Einstellautomatik selbsttatig wieder auf 
normaJe "Schlafstellungsfunktion** zuruckschaltet, 
d. h. das Geblase (16) auf die erste Geblasestufe und 15 
die Defrosterklappen auf ca. 20% und die FuB- 
raum-Ausstromklappen auf ca. 100% bei zeitlich 
unbegrenzter Betriebsdauer. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 3 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzheizung 20 
durch emeutes Drucken der Programmtaste P wie- 
der ausgeschaltet wird, wobei auf dem Display die 
Anzeige PROG erUscht,d, h. der Standheizbetrieb I 
reaktiviert wird 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 3 bis 6, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB wahrend eines Stand- 
heizbetriebes I bei gedruckter Programmtaste P 
uber einen Ein-/Aus-Schalter bzw. eine Zeitschalt- 
uhr einer ersten Bedieneinheit (12) der Zusatzhei- 
zung eine zeitlich bestimmte und zeitlich begrenzte 30 
MotorvorwHrmung (bzw. Motorwarmhaltung) pro- 
grammiert wird, wobei der fOr einen groBen Was- 
serkreislauf (20) bestimmte Schalter M gedrQckt 
und dann Ober eine Taste B der ersten Bedienein- 
heit (12) der Zusatzheizung der Beginn der Motor- 35 
vorwarmzeit bestimmt werden, wobei die Heizdau- 

er auf 60 min zeitlich begrenzt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB iiber den Schalter M der groOe Was- 
serkreislauf (20) geoffnet und das Wasser Qber den 40 
Motor und die Fahrerhausheizung geleitet wird. 
wobei der kleine Wasserkreislauf (21) automatisch 
verschlossen wird, und daB der kleine Wasserkreis- 
lauf (20) der Fahrerhausbeheizung gegenuber dem 
groBen Wasserkreislauf (20) durch eine Vorrang- 45 
schaliung bevorzugt wird, wobei bei vorher ge- 
druckter Programmtaste P die Fahrerhausbehei- 
zung dem Standheizbetrieb I folgt. 

10. Verfahren nach einem der AnsprQche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet. daB nach Ablauf der Mo- 50 
torvorwarmzeil, d. h. nach ca. 60 min, die Einstell- 
automatik selbstandig auf den kleinen Wasserkreis- 
lauf (21) umschaltet. und daB der Standheizbetrieb I 
mit kleinem Wasserkreislauf (21) weiter betrieben 
wird. 55 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrerhaus bei 
groBem Wasserkreislauf (20). d. h. bei Motor- und 
Fahrerhausbeheizung. vorrangig beheizt wird. d, h. 
der Motor nur uber die Restwarme versorgt wird, 60 
welche beim Beheizen des Fahrerhauses ubrig- 
bleibL 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO der grofie Wasserkreislauf (20) Ober 
getaktete Magnetventile (1. 2, 3) oder Qber ein ge- 65 
taktetes 2/3-Wegeventil oder getaktete Bypassven- 
tile mit warmem Wasser beaufschlagt wird. d. h. der 
kleine Wasserkreislauf (21) Vorrang hat und damit 
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auch die Fahrerhausbeheizung. wobei bei Ober- 
schreiten einer vorgegebenen Wassertemperatur, 
insbesondere 85* C, vor der Elektronikbox (22) der 
Zusatzheizung der groBe Wasserkreislauf (20) ge- 
offnet bzw. getaktet wird. 

13. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 12. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter K bei 
einem Standheizbetrieb I auBer Funktion gehalten 
wird 

14. Verfahren nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einem Standheizbetrieb II durch 
Drucken des Ein-/Aus-Schalters bzw. der Zeit- 
schaltuhr der ersten Bedieneinheit (12) uber die 
Elektronikbox (14) der Heizungs-ZIClimaanlage die 
Raumtemperatur auf eine bestimmte Temperatur 
T hochgefahren wird. insbesondere auf 25*C. daB 
die Luftverteilerklappen auf ca. 20% Defroster- 
und ca. 100% FuBraum-Offnungsstellung gefahren 
werden. daB das Heizgeblase (16) in der zweiten 
Geblasestufe betrieben wird, wahrend die Heiz- 
dauer auf ca. 60 min begrenzt ist und nach Ablauf 
dieser Zeit die Zusatzheizung selbsttatig abschaltet, 
wobei alternativ auch eine Offnungsstellung von ca. 
100% der Defrosterklappen und eine SchlieBstel- 
lung auf ca. 100% der FuBraumkIapi>en moglich ist 

15. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 14. 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Standheiz- 
betrieb II durch Einbindung der Elektronikbox (14) 
der Heizungs-ZKIimaanlage selbsttatig der kleine 
Wasserkreislauf (21) genifen wird, wobei das Steu- 
ersignal der ersten Bedieneinheit (12) der Zusatz- 
heizung durch Betatigen des Schalters K der Elek- 
tronikbox (14) der Heizungs-ZKIimaanlage und der 
Elektronikbox (22) der Zusatzheizung eingesteuert 
wird. 

16. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet. daB der kleine Wasser- 
kreislauf (21) und der groBe Wasserkreislauf (20) 
durch Betatigen der Schalter K bzw. M direkt an- 
gesteuert werden. 

17. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB sowohl der kleine 
Wasserkreislauf (21) als auch der groBe Wasser- 
kreislauf (20) Qber die Elektronikbox (14) der Hei- 
zungs-ZIClimaanlage iiber deren Ausgangssignale 
angesteuert werden. 
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